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Pokud se setkavate s vozidlem vibrujicim po pfezuti nebo
obuti pneumatik, zbystrete. Specialista Petr Kunzl ze spolec-
nosti AD TECHNIK v tomto ¢lanku poodkryva skryta tajem-

stvi spojena s feSenim téchto probléma.

Pri¢inam vibraci kol osobnich vozidel
jsme se v nasich ¢lancich vénovali uz
nékolikrat. Ve vét$iné pfipadd je hlavni
pri¢inou Spatné vyvazeni, ale jsou

i dalsi potencidlni zdroje, které mohou
zpusobit vibrace i vzorné vyvazeného
kola. Dé&je se to stale castéji. Pokud

je pri¢inou deformovany disk, 1ze to
vétSinou pomérné snadno zjistit at uz
pouhym pohledem, nebo exaktnim
proméfenim. V pfipadé pneumatiky je
to mnohem obtiznéjsi. Velkym pomoc-
nikem je v tomto ptripadé vyvazovacka
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s pfitlaénym valcem (obr. H), o které

tu uz také byla nékolikrat fec. Dnes ji
nechame stat tak trochu stranou a ra-
déji si projdeme nejen pric¢iny takovych
poskozeni, alei to, jak jim pfedchazet.

Uvod do problematiky

Co je pri¢inou toho, Ze i pneumatika,
kterd na prvni pohled nevykazuje zad-
ny problém, dovede zpiisobit masivni
vibrace vozidla? Je to stav bo¢nice

(obr. H). Zcela pfesné feceno, jeji ne-
konzistentni tuhost po celém obvodu

pneumatiky. Jak pfesné muze néco
takového zptisobit potize?

Pfedstavme si to ndzorné. Pokud je
pneumatika v jednom misté vyrazné
tuzs$i nez po zbytku svého obvodu, bude
se pod zatiZenim i méné deformovat.
To ve vysledku zptisobi, Ze pokaZzdé,
kdy se ono tuhé misto béhem odva-
lovani ocitne v kontaktu s vozovkou,
zdeformuje se pod vahou o néco méné
nez po zbytku svého obvodu. Jinymi
slovy, v daném misté bude mit kolo
ptizatizeni o néco vétsi polomeér nez

po zbytku svého obvodu. Jesté jinak
feceno, znamena to, Ze vzhledem

k naboji kola, potazmo celému vozidlu
dojde pti kazdé otacce kola ke stejnému
efektu jako pfi pfejeti drobné nerovnos-
ti. IkdyZ je fec o zdanlivé nepatrnych
zménach polomeéru (typicky 1-2 mm),
které by jednorazové nezplisobily Zadny
problém (napf. prejezd spary ve vozov-
ce), pricyklickém a trvalém opakovani



vrstvy
béhounu

bocnice

\

[EX Rez pneumatikou.

nékolikrat za sekundu budou vysled-
kem nepiijemné vibrace.

Z praxe $kolitele vim, Ze tohle neniaz
tak obtizné vysvétlit. Mnohem zajima-
véjsi je, Ze si jen malokdo uvédomuje,
jak snadno lze takové poskozeni zpi-
sobit a co vSe miizZe byt jeho pfic¢inou.
Pravé tomu se budeme vénovat.

Nové pneumatiky

Zacnéme nécim, co se na prvni pohled
zda byt nejméné pravdépodobné.
Urcité si vétsina z vas mysli, Ze nova
pneumatika je sama o sobé zarukou
bezproblémového stavu. Bohuzel je to
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EN Pomoci pFi-
tlacného valce

u vyvazovacky
Ize jednoduse
diagnostikovat
poskozeni pneu-
matiky.

omyl. Velmi ¢asto se stava, ze se mi do
rukou dostane sada kol obuta do novych
pneumatik se slovy: ,,Mohl bys to pro-
sim pfemérit? Zakaznik u nas utratil za
novou sadu pies dvacet tisic a od té doby
se nam vraci kvuli vibracim.“

Prakticky vZdy jsou nejméné dvé pne-
umatiky mimo normu. ¢im to miiZe
byt?

Skladovani

Umyslné jsem se vyhnul technologické
chybé pti vyrobé. Nemam dostatec-

ny vhled k tomu, abych o tom mohl
zodpovédné psat. Na strané druhé, fakt
je ten, Ze chyby déla kazdy, a nejen ma
zkuSenost fikd, Ze jsou znacky pneuma-
tik, které na dany problém vyloZené
trpi.

Co ale vidam casto, to je Spatné sklado-
vani pneumatik. O jejich skladovani
1ze sepsat nékolikastrankovy manual,
ja se pokusim byt strucny.

EX optimalni
dlouhodobé
uloZeni kol.

Nejdfiv vysvétlim, co problém nebyva.
Pokud je pneumatika obuta na disku

a spravné nahusténa, vydrzi neuve-
fitelné véci, a jestlize neni vystavena
extrémum, nemélo by ji z hlediska
tuhosti bo¢nice hrozit Zadné podstatné
riziko poSkozeni (obr. El).

V ptipadé skladovani samotnych
pneumatik se situace méni. Pochopi-
telné ze kratkodobé skladovani béhem
transportu ma sva pravidla véetné
bezpecnosti. Faktem ale je, Ze dlouho-
dobé skladovani by se mélo provadét
vyhradné zptisobem, kdy pneumatika
ve vSech smérech nese vyhradné svou
vlastni vdhu. Tedy zddné sklddani do
komink (obr. H) nebo stromeckd.
ODboji je Spatné a vérte, Ze pokud na
vas vyjde pneumatika ze spodnich
pater, ktera takto ve skladu stravila
tydny a mésice, dobfe to nedopadne,
ani kdyby to byl topmodel prémiové
znacky. Chapu, Ze takovou chybu udéla
nepouceny motorista, ktery si skladuje
pneumatiky mimo sezonu, ale sahné-
me si kazdy do vlastnich vzpominek.
Pfeplnény sklad, kde pneumatiky stoji
sloZzené do komint i v deseti vrstvach,
neni nic vyjimec¢ného a osobné to vi-
dam pravidelné.

Casto slycham argumentaci ve stylu,

»ale takova pneumatika toho musi pre-
ce na auté vydrzet mnohem vic“, Tak

jen ve zkratce: ’

IZ3 Nespravné skladovani
pneumatik v komincich".
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e V provozu je pneumatika primarné
zatézovana kolmo k béhounu s tim,
Ze diky nahusténi se zatéz rovnomer-
né rozklada po celé jeji vnitini plose
zevnitf ven. Navic se misto zatizeni
neustale méni.

e Pneumatika lezici pod vrstvou dal-
§ich pneumatik je namahana staticky
v docela odliSném sméru, na ktery
neniz vyroby uzpiisobena. Nasledky
to zanecha vzdy, otazkou jen je, jak
moc velké jsou.

Montaz a demontaz

Tohle si uvédomuje malokdo. Zakote-
nény nazor je, Ze pokud je pfi montazi
idemontazi dodrzena metodika, nema
to na vlastnosti pneumatiky zadny
negativni vliv. Opak je pravdou.

Montaz

1 kdyZ udélam vse spravné, je bézna
osobni pneumatika pfi montazi na
disk kratkodobé vystavena sile kolem
2,5 kN. To je ekvivalent tihy 250 kg.
Ddle je tfeba myslet na to, ze dana sila
plsobi bodové primarné na patni lano
a odtud se prenasi na celou boc¢nici.
Jeden kazdy takovy moment si material
bocnice ,pamatuje“ a méni své vlast-
nosti (obr. H).
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Demontaz

S demontaZzi je to jesté horsi. Prvné je
tfeba pneumatiku tzv. odrazit. Vét§ina
servisl stale pouziva statické odrazeni
»lopatou”“. Z hlediska pneumatiky to
znamena, Ze se na boc¢nici pneumatiky
tlaci, dokud se nepovede pretahnout
patni lano pfes hump do prolisu. Zpravi-
dla jsou tfeba dvé az tfi odrazeni z kazdé
strany. Odrazec bézného montazniho
stroje disponuje silou az 10 kN. To je,
jako byste boc¢nici bodové zatizili jednou
tunou. Je tfeba k tomu néco dodavat?

Modernéjsi stroje disponuji tzv. dyna-
mickym odrdZenim, kdy sila ptisobi
plynule pfimo na patni lano. To je ne-
srovnatelné Setrnéjsi metoda, vétSinou
je ale o néco pomalej$i. Jenze ne kazdy
servis je takovym strojem vybaven,
aikdyby ano, ne kazdy mechanik je
ochotny téch nékolik sekund navic
obétovat.

Kdyz je odraZeno, prfichazi na radu
demontaz. Zde plati, Ze patni lano je
pri demontazi zatizeno silou okolo 4 kN
(tiha 400 kg). Tedy pfiblizné dvojnasob-
kem toho, co pfi montazi.

Aby bylo jasno, netvrdim, zZe kazda
demontaz pneumatiku nenavratné zni-
¢i. Tovzadném pripadé. Vyrobce si je

Bl spravné usa-
zeni pneumatiky
pFi montazis vyu-
Zitim pomocnych
ramen. «

I Na obrazku je
vidét oscilace tu-
hosti pouze jednou
za otacku (jedna
barevné oznacena
oblast). Intenzita
cerveného zabar-
veni pneumatiky
signalizuje tuhost
boénice. ¢

samoziejmeé védom aspekti a sil, o kte-
rych byla fe¢, a konstrukce pneumatiky
s nimi pocita. Je ale opakované vypo-
zorovanym faktem, Ze kazdou montazi
a demontazi z disku dojde k méfitel-
nému zhorseni vlastnosti z hlediska

konzistentnosti tuhosti bo¢nice.

Dobre dokumentovatelné to je na pneu-
matikach, které si zakaznik nechava
prezouvat z disku na disk pti kazdé se-
zonni vyméné. Po obuti nové pneuma-
tiky ukaze zkouska pfitlaénym valcem
oscilaci sily radidlni napf. 40 N, tedy
hluboko pod limitem 8o N. Po druhém
obuti napt. 65 N a po tfetim obuti se 1ze
bézné dostat uz nad onéch 8o N. Pfitom
nejde o nijak extrémni pneumatiky

a jsou obouvany na nejmodernéjsich,
tedy k pneumatice Setrnych strojich.

Samozfejmeé ze i kdyby pneumatika
zustala na disku béhem skladovani,
nebudou po tfech letech jeji hodnoty
totozné jako u nové. Zarucené se ale ani
zdaleka nezhorsi tak jako u té, ktera
pros$la dal§imi dvéma cykly montaze

a demontaze.

Povaha poskozeni

Tohle je zajimava kapitola. Zkouska
ptitlaénym valcem dovede odhalit ne-
jen celkovy rozdil tuhosti bo¢nice, ale
umi také graficky znazornit jeji miru
po celém obvodu. Zacal jsem si toho
v§imat az postupné, ale kdyz jsem se
na tento problém zaméril, ukazaly se
zajimavé souvislosti.

Poskozeni jednoho mista
Typ poskozeni, ktery je typicky pro
nové nebo $patné skladované pneuma-
tiky (obr. [). Objevuje se i u pneumatik
vozidel, kterd stala dlouho bez pohybu
(napt. sklad nebo showroom). Tady



je potfeba fict, Ze kli¢ovou roli hraje
spravny tlak. Pokud byly pneumatiky
pfi dlouhém stani podhusténé, vétsi-
nou jde o nevratné poskozeni. V opac-
ném piipadé se pneumatika zpravidla
béhem nékolika desitek kilometra
,rozhybe* a vibrace zmizi. Klicovy na-

jezd je asi 500 km. JestliZe potiZze ani do

té doby nezmizi, jde o trvalé poskozeni.
Dalsi pricinou byva néjaky konkrétni

incident béhem provozu. Napf. extrém-

né velky vymol nebo neopatrné najeti
na obrubnik.

Faktem je, ze dnesni pneumatiky jsou
velmi odolné a bez viditelného posko-
zeni vydrzi neuvéritelné véci. Setkat se
s viditelné vyboulenou boc¢nici je mno-
hem raritnéjsi nez dfive. Bohuzel to
ale neznamend, Ze kdyz neni nic vidét,
zlstalo vSechno v poradku.

Poskozeni bocnice

ve vice bodech

Nejcastéjsi pricinou téchto poskoze-
ni je pravé demontaz z disku. Zvlast
pokud je pouzito odrazeni ,lopatou*.
V takovych pripadech vykazuje boc¢nice
poskozeni ve dvou nebo i tfech bo-
dech (obr. ). Zpravidla nebyvaji tak
intenzivni jako v pfedchozi kapitole,
ale jejich Cetnost zplisobi stejné, nebo
jesté vyraznéjsi potiZe nez v ptipadé
jednobodového poskozeni.

Jak tomu predchazet

Ted uZ jen struc¢né nékolik bodu, které

je dobré mit na paméti. VétSinou jejich
dodrzovani nestoji moc prace a dovede

predejit fadé zbytecnych potizi a rekla-
macim.

 Vénujte pozornost spravnému sklado-

vani pneumatik. Zvlast neobuté, nové
ipouzité pneumatiky jsou mnohem
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Bl Dynamické odrazeni: kladka tlaéi pfimo na patni lano. Mazaci sprej (nap¥. RFT) je pFi
demontazi extrémné tuhych pneumatik skvélym pomocnikem.

citlivéjsi, nez by se mohlo zdat.

 V pripadé skladovani obutych
pneumatik si jesté pfed ulozenim
zkontrolujte jejich spravné nahusté-
ni. Dostatecny tlak je pfesné to, co
¢ini pneumatiku mnohem odolnéjsi
vici vnéj$im vliviim a chrani ji pred
poskozenim.

» U dlouhodobé odstavenych vozidel
pravidelné kontrolujte tlak, viz pred-
chozibod.

Pravidla pro montaz

a demontaz

» Pfi montazi maZte nejen patku pneu-
matiky, aleijeji vnitfni hranu. Pravé
ta nese v zavéru montaze nejvétsi za-
téZ. Mazte také dosedaci plochy disku
a jeho horni hranu.

» PfesvédcCte se o spravném usazeni
protéjsi strany patky pneumatiky do
prolisu disku. DnesSni montazni stroje
disponuji doslova brutalni silou,
takze pneumatiku ,utdhnou®, i kdyz
neni ve zcela optimdln{ pozici. Bohu-
Zel to s sebou nese své nasledky.

» Pokud vite, Ze pneumatika bude
znovu pouzita, vzdy upfednostnéte
dynamické srazeni kladkou pred kla-
sickou ,lopatou”.

Typické posko-
zeni ve vice bodech
po opakované de-
montazi (tfi samo-
statné zabarvené
oblasti). Intenzita
cerveného zabar-
veni pneumatiky
signalizuje tuhost
bocnice.

« I pfi demontazi se vyplati mazat.
Prinejmens$im montazni hlavu, ale

v pfipadé tuzs§ich pneumatik také sa-
motnou patku. Skvéle se k tomu hodi
mazaci spreje (obr. E), které jsou te-
kutéjsi nez klasicka pasta, a dostanou
se tedy i do mist, ktera jsou pro Stétec
nedosazitelna.

Pfed vyzvednutim patky pneumatiky
na montazni hlavu vZdy ovéite, Ze je

na protilehlé strané patka v prolisu
disku. U zvlasté tuhych pneumatik
nemusi stacit ani jednoduché pomoc-
né rameno a je tfeba vyuzit dalsi pti-
pravky k zatlaceni patky alesponi po
tfetiné obvodu. Automatické montaz-
ni hlavy disponuji extrémnim tahem,
ktery pfi nevhodné pozici pneuma-
tiky snadno poskodi jak patku, tak
bocnici.

Na zavér

Pokud si ted fikate, Ze tohle vSechno
davno vite a neni to nic nového, potom
prijméte mou poklonu. Bohuzel ma
praxe ukazuje, Ze naprosta vétsina
dilen a mechanikd si vy$e popsanych
aspektl viibec neni védoma nebo je
povazuje za nepodstatné.

Ani ja jsem nebyl vZdy Skolitelem,
néjakou dobu jsem v pozici fadového
mechanika stravil a dobfe znam tlak
na vykon, ktery je hlavné béhem se-
zony enormni. V takovém prostfedi se
detaily Casto propadaji pod rozliSovaci
schopnost. Praveé proto ale povazuji za
podstatné je pfipominat. Jejich respek-
tovani mozna pfida nékolik sekund
prace navic, ale na druhé strané usetfi
desitky minut a hodiny pfi feseni
reklamaci, ke kterym viibec nemusi
dojit. M
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